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         การเดินทางทางอากาศถือเป็นวิธีการเดินทางท่ีปลอดภัยท่ีสุดวิธีหน่ึงมาช้านาน และได้มีการพัฒนาอย่างต่อเน่ือง

ในด้านเทคโนโลยี และกฎระเบียบท่ีช่วยลดความเส่ียงจากการเดินทางให้มากย่ิงข้ึน อย่างไรก็ตาม อุบัติเหตุทางการบิน

หลายคร้ังในช่วงต้นปี 2025 ต้ังแต่เหตุการณ์การชนกันกลางอากาศของเคร่ืองบินพาณิชย์และเฮลิคอปเตอร์ทหารใน

เดือนมกราคม ซ่ึงถือเป็นหน่ึงในอุบัติเหตุคร้ังใหญ่ท่ีสุดในสหรัฐอเมริกา ไปจนถึงเหตุการณ์สําคัญท่ีส่ันคลอนธุรกิจและ

เคร่ืองบินของบริษัทโบอิงของสหรัฐฯ รวมถึงปัญหาท่ีเกิดข้ึนกับบอมบาร์เดียร์ของแคนาดาและเอ็มเบรเออร์ของบราซิล

ได้จุดประเด็นความกังวลเก่ียวกับความปลอดภัยในการเดินทางทางอากาศข้ึนมาอีกคร้ัง แม้ว่าการบินพาณิชย์จะมีการ

พัฒนาอย่างมากในช่วงหลายปีท่ีผ่านมา เช่น เทคโนโลยีอากาศยานข้ันสูง กฎระเบียบความปลอดภัยท่ีเข้มงวดย่ิงข้ึน

ระบบควบคุมการจราจรทางอากาศ การฝึกนักบินท่ีได้รับการปรับปรุง และมาตรฐานการบํารุงรักษาท่ีดีข้ึน แต่

เหตุการณ์อุบัติเหตุจากการบินท่ีทําให้เกิดการเสียชีวิตได้ก่อให้เกิดคําถามเก่ียวกับความน่าเช่ือถือของการเดินทางทาง

อากาศ การตอบสนองของนักบิน และการกํากับดูแลตามกฎระเบียบ 

       ดังน้ัน วารสารอุดมวิทย์ฉบับเดือนมีนาคม 2568 จึงได้รวบรวมข่าวสารล่าสุดเก่ียวกับอุบัติเหตุจากการเดินทาง

ทางอากาศ และประเด็นอ่ืนๆ ท่ีกําลังได้รับความสนใจ เช่น รหัสฉุกเฉิน "Squawk 7700" และบทบาทของระบบแจ้ง

เตือนการจราจรและหลีกเล่ียงการชน หรือ TCAS นอกจากน้ี ยังมีคําตอบของคําถามท่ีหลายคนสงสัย เช่น เหตุใดเคร่ือง

บินพาณิชย์จึงไม่มีร่มชูชีพสําหรับผู้โดยสาร และการบินปลอดภัยกว่าการขับรถจริงหรือไม่ เป็นต้น 

         เราหวังเป็นอย่างย่ิงว่า ท่านผู้อ่านจะได้รับข้อมูลข่าวสาร และความรู้ในสาขาน้ีจากวารสารอุดมวิทย์ฉบับน้ีนะคะ
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     จากอุบัติเหตุทางการบินท่ีทําให้มีผู้เสียชีวิตต้ังแต่เดือน มกราคม 2025 ทําให้เกิดความกังวลเก่ียวกับความปลอดภัย

ของการบิน ไม่ว่าจะเป็นเหตุการณ์เคร่ืองบินชนกันกลางอากาศระหว่างเฮลิคอปเตอร์ทหาร UH-60L Black Hawk ท่ี

ชนกับเคร่ืองบินเจต Bombardier CRJ-700 ของสายการบิน American Airline ใกล้กรุงวอชิงตัน สหรัฐฯ เหตุการณ์

เคร่ืองบินตกท่ีเมืองฟิลาเดลเฟีย รัฐเพนซิลเวเนีย เคร่ืองบินท่ีสูญหายในอะแลสกา อีกท้ังเคร่ืองบินของสายการบินเจ

แปนแอร์ไลน์ท่ีเฉ่ียวกับเคร่ืองบินของสายการบินเดลตาท่ีสนามบินซีแอตเทิล รัฐวอชิงตัน เม่ือต้นเดือนกุมภาพันธ์ เคร่ือง

บินของสายการบินยูไนเต็ดแอร์ไลน์ท่ีเคร่ืองยนต์มีปัญหาจนทําให้เกิดไฟไหม้ท่ีปีกขณะกําลังข้ึนบินท่ีสนามบินฮูสตัน รัฐ

เท็กซัส เคร่ืองบินของสายการบินเดลตาล่ืนไถลพลิตคว่ําและเกิดเพลิงลุกไหม้ขณะลงจอดท่ีสนามบินโทรอนโต ประเทศ

แคนาดา ซ่ึงยังไม่รวมถึงปัญหาความปลอดภัยท่ีเกิดข้ึนหลังจากพบผู้ลักลอบข้ึนเคร่ืองบินเสียชีวิตภายในช่องเก็บล้อของ

เคร่ืองบิน 2 ลําท่ีสนามบินในรัฐฟลอริดาและผู้โดยสารเปิดประตูทางออกฉุกเฉินบนเคร่ืองบินขณะท่ีกําลังว่ิงบนรันเวย์

เพ่ือข้ึนบินท่ีสนามบินในบอสตัน และอ่ืนๆ ตามแผนภาพ
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 สําหรับเหตุการณ์ท่ีเพ่ิงเกิดข้ึนในเดือนมีนาคม 2025 ได้แก่

 1 มีนาคม: เคร่ืองบินทดลอง Vans RV7 รุ่น N902T ประสบอุบัติเหตุใกล้เมืองแมทธิวสัน รัฐโคโลราโด

นักบินได้รับบาดเจ็บสาหัส

 10 มีนาคม: เฮลิคอปเตอร์ขนส่งทางการแพทย์ตกในรัฐมิสซิสซิปปี มีผู้โดยสาร 3 คนอยู่บนเคร่ืองและ

ท้ังหมดเสียชีวิต สาเหตุของอุบัติเหตุยังไม่ทราบแน่ชัด เจ้าหน้าท่ีสอบสวนกลางกําลังดําเนินการสอบสวน

 13 มีนาคม: เคร่ืองบินเล็กตกในพ้ืนท่ีป่าใกล้ถนน Lawson และ Clay Mathis ไม่ไกลจากสนามบิน

Mesquite Metro รัฐเท็กซัส และนักบินเสียชีวิต

 14 มีนาคม: เฮลิคอปเตอร์ตกในเมืองโมกาโดร์ รัฐโอไฮโอ
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     จากเหตุการณ์อุบัติเหตุทางอากาศท้ังหมดในสหรัฐฯ ต้ังแต่มกราคม-มีนาคม

2025 คณะกรรมาธิการความปลอดภัยการขนส่งแห่งชาติของสหรัฐฯ (National

Transportation Safety Board: NTSB) และองค์การบริหารการบินแห่ง

สหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration: FAA) กําลังสอบสวนอุบัติเหตุ

ดังกล่าว เพ่ือหาสาเหตุและวิธีป้องกันไม่ให้เกิดเหตุการณ์ลักษณะเดียวกันอีก มีการ

เปิดเผยข้อมูลถึงสาเหตุเก่ียวกับการชนกันกลางอากาศระหว่างเฮลิคอปเตอร์ทหาร

Black Hawk ท่ีชนกับเคร่ืองบินเจ็ตของ American Airline ออกมาบ้างแล้ว เช่น

เฮลิคอปเตอร์ทหาร Black Hawk มีการปิดระบบส่งสัญญาณติดตามอากาศยาน

 



อัตโนมัติ (Automatic Dependent Surveillance-Broadcast: ADS-B) ซ่ึงเป็นเทคโนโลยีเฝ้าระวังการบินท่ีส่ง

ตําแหน่งของเคร่ืองบินและข้อมูลอ่ืนๆ ไปยังศูนย์ควบคุมการจราจรทางอากาศ เป็นต้น  อย่างไรก็ตามการจัดทํา

รายงานฉบับสมบูรณ์เก่ียวกับสาเหตุท้ังหมดท่ีเกิดข้ึนอาจต้องใช้เวลามากกว่าหน่ึงปี โดยเม่ือวันท่ี 14 มีนาคมท่ีผ่าน

มา FAA ได้ประกาศห้ามใช้พ้ืนท่ีน่านฟ้าร่วมกันระหว่างการบินของเฮลิคอปเตอร์และเคร่ืองบินเหนือแม่น้ําโปโตแมค

โดยถาวร เว้นแต่เฉพาะการบินท่ีจําเป็นและได้รับอนุญาตเท่าน้ัน และ FAA ยังอยู่ระหว่างการศึกษามาตรการใน

พ้ืนท่ีเมืองใหญ่อีก 8 แห่งท่ีมีการใช้น่านฟ้าร่วมกันในลักษณะเช่นน้ีซ่ึงรวมถึง บัลติมอร์ ลอสแอนเจลิส และนิวยอร์ก
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ที่มา: 

Recent aviation disasters cause fears about the safety of flying, https://apnews.com/article/plane-crash-safety-ntsb-faa-
69bf8b4b3562670c7226d9d6f07925a0
Deadly U.S. plane crashes in 2025: Timeline, https://www.fox4news.com/news/deadly-plane-crashes-2025-timeline
FAA Statements on Midair Collision at Reagan Washington National Airport, https://www.faa.gov/newsroom/faa-statements-midair-
collision-reagan-washington-national-airport
FAA bans helicopter route near DCA after deadly midair crash | DC News Now
https://www.dcnewsnow.com/potomac-plane-crash/faa-restricts-helicopter-flights-near-dca-after-deadly-midair-crash/

Automatic Dependent Surveillance–Broadcast (ADS-B) and Traffic Collision Avoidance System (TCAS)
(ที่มา: www.mdpi.com/1424-8220/17/11/2611)



ความสั�นคลอนใน Bombardier ของแคนาดา

     เคร่ืองบินโดยสาร Canadair Regional Jet (CRJ)-700 ของบริษัทบอมบาร์เดียร์ (Bombardier) ซ่ึงเกิดอุบัติเหตุ

กลางอากาศชนกับเฮลิคอปเตอร์ของกองทัพบกสหรัฐฯ Sikorsky Black Hawk ในระหว่างการฝึกซ้อม ณ กรุงวอชิงตัน

ดี.ซี. ถือเป็นเคร่ืองบินเจ็ตท่ีได้รับความนิยมในตลาดเคร่ืองบินเจ็ตระดับภูมิภาค โดยมีสถิติความปลอดภัยสูง ซ่ึงเคร่ือง

บินรุ่น CRJ-700 น้ีท่ีชนกับเฮลิคอปเตอร์ Black Hawk เร่ิมให้บริการเม่ือกว่า 25 ปีท่ีแล้ว และไม่เคยประสบปัญหา

ขัดข้องกลางอากาศหรือข้อบกพร่องใดๆ และไม่เคยมีผู้เสียชีวิตจากเคร่ืองบินประเภทน้ี 
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สรุปสถิติอุบัติเหตุของเครื่องบินพาณิชย์
(ที่มา: https://www.faa.gov/sites/faa.gov/files/2023-10/statsum_summary_2022.pdf)



     บอมบาร์เดียร์เป็นบริษัทของแคนาดา ดําเนินธุรกิจ

เก่ียวกับการผลิตเคร่ืองบิน ระบบและอุปกรณ์ของรถราง

ขนส่ง และเคร่ืองยนต์ บริษัทเข้าสู่ธุรกิจการบินและอวกาศ

ในปี 1986 มีสํานักงานใหญ่ต้ังอยู่ในเมืองมอนทรีออล

ประเทศแคนาดา บริษัทบอมบาร์เดียร์ก็เผชิญกับปัญหา

ต่างๆ เช่นกัน เช่น ความผิดพลาดในการผลิต 

     ตามฐานข้อมูลของ FAA และ Flight Safety

Foundation ซ่ึงเป็นองค์กรระหว่างประเทศท่ีไม่แสวงหา

กําไรมีวัตถประสงค์ในการศึกษาวิจัยและสร้างการรับรู้เก่ียว

กับความปลอดภัยการบิน มีเพียงเหตุการณ์ข้อบกพร่องทาง

กลไกเกิดข้ึนเพียงคร้ังเดียวในเดือนกรกฎาคม 2017

ระหว่างการลงจอดท่ีเดนเวอร์ ซ่ึงทําให้เคร่ืองบินได้รับความ

เสียหาย เหตุการณ์อ่ืนๆ ส่วนใหญ่เกิดข้ึนเพียงเล็กน้อยและ

เกิดจากความประมาทของมนุษย์
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ซ่ึงทําให้ส่ือต่างๆ วิจารณ์ในเชิงลบจนทําให้หน้ีสินเพ่ิมสูงข้ึนจนเกือบจะล้มละลายในปี 2015 และได้รับความช่วย

เหลือจากรัฐบาลควิเบกในขณะน้ัน โดยเม่ือวันท่ี 25 มิถุนายน 2019 บริษัท Bombardier ได้ตกลงกับ Mitsubishi

Heavy Industries ในการขาย CRJ ข้อตกลงดังกล่าวรวมถึงการรับรองเคร่ืองบินซีรีส์ CRJ และ Bombardier ยังคง

จัดหาส่วนประกอบและช้ินส่วนอะไหล่ในการประกอบเคร่ืองบิน CRJ ท่ีเหลือ เม่ือวันท่ี 12 กุมภาพันธ์ 2020 บริษัทฯ 

 ได้ขายหุ้นใน Airbus Canada Limited Partnership ซ่ึงเป็น

บริษัทโฮลด้ิงสําหรับโครงการ A220 ในราคา 591 ล้านดอลลาร์

สหรัฐฯ ปัจจุบัน Airbus มีหุ้นอยู่ 75% และ Investissement

Québec ถือหุ้นอยู่ 25% ขณะท่ีบริษัทบอมบาร์เดียร์ถอนตัว

ออกหุ้นส่วนไป อย่างไรก็ตามในปี 2023 บริษัทฯ ก็กลับมาได้รับ

ความนิยมจากนักลงทุนอีกคร้ัง เน่ืองจากราคาหุ้นเพ่ิมข้ึน

ประมาณ 50 เปอร์เซ็นต์จากปี 2022 ซ่ึงเป็นผลมาจากความ

ต้องการเคร่ืองบินพาณิชย์ท่ีเพ่ิมข้ึน โดยในปี 2025 บริษัทฯ มี

เป้าหมายท่ีจะสร้างรายได้ 9 พันล้านดอลลาร์สหรัฐฯ 



โดยมี EBITDA ท่ีปรับแล้วอยู่ท่ี 1.63 พันล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ซ่ึงแสดงถึงอัตรากําไร 18% นอกจากน้ี บริษัทคาดว่า

จะสร้างกระแสเงินสดได้ 900 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ในขณะท่ีพยายามมุ่งสู่อัตราส่วนหน้ีสินสุทธิท่ี 2.0 ถึง 2.5 เท่า

การบรรลุเป้าหมายเหล่าน้ีจะช่วยเสริมความแข็งแกร่งให้กับงบดุลของบริษัทและมอบความยืดหยุ่นมากข้ึนสําหรับ

การลงทุนในอนาคตซ่ึงมุ่งเน้นไปท่ีการสร้างเคร่ืองบินเจ็ตส่วนตัวสําหรับกลุ่มเศรษฐี 
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ที่มา: 

The Bombardier CRJ-700 in the American Airlines crash was a safe
and reliable workhorse for short-haul routes,
https://www.yahoo.com/news/bombardier-crj-700-american-airlines-
131932501.html
Bombardier is back from the brink, and investors are taking notice as
stock soars, https://financialpost.com/transportation/bombardier-
business-jets-investors-earnings
Mitsubishi Heavy Industries to Acquire Canadair Regional Jet Program
from Bombardier Inc., https://www.mhi.com/news/190625.html
Airbus takes 75% of A220 programme as Bombardier exits,
https://www.flightglobal.com/programmes/airbus-takes-75-of-a220-
programme-as-bombardier-exits/136722.article
Where Will Bombardier Stock Be in 5 Years?,
https://www.fool.ca/2025/03/02/where-will-bombardier-stock-be-in-5-
years-3/
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เกิดอะไรขึ�นกับเครื�องบนิ BOEING 
ของสหรฐัฯ

     โบอิง (Boeing) เป็นบริษัทผู้ส่งออกเคร่ืองบินช้ันนําของสหรัฐฯ ท่ีมีมูลค่า 78,000 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ 

มีสํานักงานใหญ่อยู่ท่ีคริสตัลซิตี รัฐเวอร์จิเนีย บริษัทโบอิงมีช่ือเสียงในด้านการผลิตเคร่ืองบินมาอย่างยาวนาน เป็น

บริษัทผูกขาดเพียงสองรายร่วมกับบริษัทแอร์บัสของยุโรป ซ่ึงครองส่วนแบ่งการผลิตเคร่ืองบินโดยสารขนาดใหญ่

อย่างไรก็ตาม ช่ือเสียงของบริษัทได้รับความเสียหายอย่างมากจากอุบัติเหตุเคร่ืองบิน 737 Max ลําหน่ึงตกใน

อินโดนีเซียในปี 2018 และอีกลําหน่ึงตกในเอธิโอเปียในปี 2019 ซ่ึงทําให้มีผู้เสียชีวิต 346 ราย ทําให้โบอิงสูญเสีย

รายได้ไปเกือบ 24,000 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ในช่วงห้าปีท่ีผ่านมา เน่ืองจากบริษัทประสบปัญหาการผลิตท่ีบกพร่อง

ซ่ึงบางคร้ังทําให้การส่งมอบเคร่ืองบิน 737 และ 787 Dreamliners สําหรับเท่ียวบินระยะไกลล่าช้า ในปี 2023 โบ

อิงก็เร่ิมฟ้ืนตัวได้ จนกระท่ังเหตุเกิดประตูเคร่ืองบินโบอิง 737 Max 9 ของสายการบิน Alaska Airlines หลุดออก

กลางอากาศ เม่ือวันท่ี 5 มกราคม 2024 เจ้าหน้าท่ีสอบสวนได้เปิดเผยสาเหตุว่าน็อตท่ีช่วยยึดแผงปิดประตูเคร่ืองบิน

หายไปหลังจากการซ่อมแซมท่ีโรงงานของโบอิงเอง



    นอกจากการเผชิญกับปัญหาด้านความปลอดภัยและการควบคุมคุณภาพในการผลิตแล้ว บริษัทโบอิงยังประสบ

ปัญหาการผลิต และความล่าช้าในการส่งมอบ โดยเฉพาะความล่าช้าของเคร่ืองบิน Air Force One อาจส่งผลกระทบ

อย่างรุนแรงต่อช่ือเสียงและสถานะทางการเงินของบริษัทในอนาคต เคร่ืองบิน Air Force One เป็นเคร่ืองบินหลักท่ีใช้

สําหรับการเดินทางทางอากาศของประธานาธิบดีสหรัฐฯ โดยเคร่ืองบินรุ่นน้ีมีช่ือว่า VC-25B แต่จะใช้ช่ือรุ่นว่า Air

Force One ท่ีมีคุณสมบัติพิเศษด้านความปลอดภัยสูง โดยเคร่ืองบินจะต้องสามารถบินและป้องกันการโจมตีด้วย

ขีปนาวุธหรือแม้แต่คล่ืนกระแทกจากระเบิดนิวเคลียร์ได้ ในขณะเดียวกันก็สามารถเป็นเคร่ืองบินส่ือสารและศูนย์

บัญชาการสําหรับประธานาธิบดีในกรณีฉุกเฉินได้ ซ่ึงเคร่ืองบิน Air Force One ท่ีใช้ในปัจจุบันก็ถูกใช้มาต้ังแต่สมัย

รัฐบาลของอดีตประธานาธิบดีจอร์จ เอช. ดับเบิลยู. บุช

       เคร่ืองบิน Air Force One เคร่ืองใหม่น้ีมีกําหนดการส่งมอบในปี 2024 หลังจากท่ีประธานาธิบดีโดนัล ทรัมป์

เจรจาข้อตกลงมูลค่า 4 พันล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ซ่ึงเป็นสัญญาท่ีมีราคาคงท่ี เพ่ือซ้ือเคร่ืองบินเจ็ตใหม่ 2 ลําในปี 2018

น่ันหมายความว่าบริษัทโบอิงต้องรับผิดชอบค่าใช้จ่ายส่วนเกิน แต่จนถึงส้ินปี 2024 โบอิงรายงานว่าบริษัทขาดทุนจาก

สัญญา 2.5 พันล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ทําให้ไม่มีกําหนดการส่งมอบเคร่ืองบินท่ีแน่นอน แต่จากการประมาณในเดือน 
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แผนการออกแบบเครื่องบิน Air Force One VC-25B
(ที่มา: https://www.bbc.com/news/world-us-canada-48625986)



กุมภาพันธ์ ปี 2025 พบว่ายังต้องใช้เวลาอีกหลายปีกว่าจะผลิตเคร่ืองบินตามสัญญาให้แล้วเสร็จ ทําให้ประธานาธิบดี

ทรัมป์ไม่พอใจอย่างมากกับความล่าช้าน้ี แม้ว่าโบอิงจะเป็นซัพพลายเออร์รายใหญ่ของโดรนทางทหารในอดีต แต่

สัญญาโดรนล่าสุดของกระทรวงกลาโหมสหรัฐฯ กลับไม่มีสัญญากับบริษัทโบอิงอยู่เลย นอกจากน้ี บริษัทโบอิงยังอาจ

เป็นเป้าหมายท่ีทําให้อีลอน มัสก์ ซ่ึงไม่ชอบเคร่ืองบินท่ีใช้นักบินอย่าง F-15 ท่ีบริษัทโบอิงสร้างข้ึนสําหรับกองทัพ

อากาศสหรัฐฯ ผลักดันให้ยกเลิกโครงการ F-15 และใช้โดรนมากข้ึน
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     ส่วนหน่ึงของความผิดพลาดจากอาจมาจากการท่ีบริษัทโบอิงตกลงท่ีจะรับเงินน้อยกว่าท่ีเจรจากันไว้ในตอนแรก

สมัยรัฐบาลของประธานาธิบดีโอบามา ซ่ึงข้อตกลง ณ ตอนน้ันมีมูลค่าประมาณ 5.3 พันล้านดอลลาร์สหรัฐฯ การ

ตกลงลดราคาลงอย่างมากจากราคาเดิมเป็นการตัดสินใจท่ีง่ายสําหรับบริษัทโบอิงในปี 2018 เน่ืองจากบริษัท

สามารถทํารายได้สูงถึงกว่าหน่ึงแสนล้านดอลลาร์เป็นคร้ังแรกในปี 2018 และทํากําไรจากการดําเนินงานได้กว่าหน่ึง

หม่ืนล้านดอลลาร์สหรัฐฯ แต่ท้ังรายได้และกําไรของบริษัทกลับลดลงอย่างมากในปี 2019 ซ่ึงเป็นช่วงท่ีมีการระบาด

ของโรคโควิด-19 

ที่มา: 

With all the recent headlines about panels and tires falling off planes, is flying safe?, 
https://apnews.com/article/aviation-safety-boeing-airlines-faa-068547c51c1b477a4d4972af95c7e8ff
President Trump is angry over delays to Air Force One. It could spell even more trouble for Boeing,
https://www.cnn.com/2025/02/21/business/trump-boeing-air-force-one-problems/index.html

แผนภาพจําลองภายในเครื่องบิน Air Force One
(ที่มา: https://www.dailymail.co.uk/news/article-4014420/)



เหตกุารณเ์ครื�องบนิ Embraer ของบราซลิ
ที� (เชื�อวา่) ถกูยงิตกโดยรสัเซยี
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 นอกเหนือจากเหตุการณ์อุบัติเหตุของเคร่ืองบินโดยสารจากบริษัทโบอิงของสหรัฐฯ และบริษัทบอมบาร์เดียร์ของ

แคนาดาแล้ว เคร่ืองบินโดยสารของบริษัทเอ็มบราเออร์ (Embraer) ของบราซิลก็เคยประสบเหตุการณ์ทางอากาศ

เช่นกัน ย้อนไปเม่ือวันท่ี 25 ธันวาคม 2024 เคร่ืองบิน Embraer-190 ของสายการบิน Azerbaijan Airlines

ระหว่างการเดินทางจากกรุง Baku เมืองหลวงของประเทศอาเซอร์ไบจานไปยังเมือง Grozny ในเทือกเขาคอเคซัส

เหนือของประเทศรัสเซีย เคร่ืองบินได้รับความเสียหายอย่างรุนแรงจากวัตถุภายนอกท่ีเจาะทะลุโครงสร้างของลําตัว

เคร่ือง ซ่ึงเช่ือกันโดยท่ัวไปว่าเป็นขีปนาวุธของรัสเซีย ในระหว่างท่ีเคร่ืองบินกําลังบินเข้าใกล้เมือง Grozny  

     โดยประมาณ 40 นาทีหลังจากเคร่ืองข้ึนบิน ขณะท่ีเคร่ืองบินเข้าสู่พ้ืนท่ีน่านฟ้าของรัสเซียและเข้าใกล้เมือง

Grozny ลูกเรือรายงานว่าสูญเสียระบบ GPS ในการช่วยนําทาง เน่ืองจากเกิดการติดขัด สนามบินยังรายงานสภาพ

อากาศท่ีมีหมอกหนาด้วย หลังจากบินไปได้ 81 นาที ผู้โดยสารรายงานว่าเคร่ืองบินระเบิดและมีเศษระเบิดกระเด็น

ใส่ จากสัญญาณวิทยุ นักบินได้ระบุว่าเหตุการณ์ดังกล่าวเกิดจากนกชนและขอให้เปล่ียนเส้นทางการบิน 

(ท่ีมา: www.yahoo.com/news/airlines-still-flying-just-miles)

(ท่ีมา: www.voanews.com/a/azerbaijan-observes-day-of-mourning-
for-air-crash-victims-as-speculation-mount-about-its-cause)
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     กองทัพอากาศบราซิลออกแถลงการณ์เม่ือวันท่ี 

2 มกราคม 2025 ว่า เจ้าหน้าท่ีสอบสวนจากต่างประเทศ

9 นาย ได้ประชุมร่วมกับผู้เช่ียวชาญท่ีศูนย์สอบสวนและ

ป้องกันอุบัติเหตุทางอากาศในกรุงบราซิเลีย เพ่ือทํางาน

กับข้อมูลท่ีรวบรวมมาจากกล่องดําของเคร่ืองบินและ

เคร่ืองมืออ่ืนๆ โดยมีผู้สอบสวนจากคาซัคสถาน 3 นายใน

กลุ่มน้ี และอีก 6 นายมาจากอาเซอร์ไบจานและรัสเซีย

ที่มา: 

Aviation experts say Russia’s air defense fire likely caused Azerbaijan plane crash as nation mourns,
https://apnews.com/article/azerbaijan-airliner-crash-aktau-kazakstan-embraer-872800d95273ee96e0950192a32e5228
Investigators meet in Brazil to extract data from black box of crashed Azerbaijani airliner,
https://apnews.com/article/azerbaijan-embraer-russia-plane-crash-brazil-2d850fac4c2817ea77e3f8b9ace75c9c
Growing evidence suggests Azerbaijan Airlines flight was targeted by missile strike, https://www.turkiyetoday.com/world/growing-
evidence-suggests-azerbaijan-airlines-flight-was-targeted-by-missile-strike-97513/

โดยได้เร่ิมใช้มาตรการฉุกเฉิน เช่น Squawking 7700

บนเคร่ืองรับส่งสัญญาณ และเปล่ียนเส้นทางการบินเหนือ

ทะเลแคสเปียนไปยังคาซัคสถาน แต่เน่ืองจากระบบ

ไฮดรอลิกล้มเหลว ส่งผลให้สูญเสียการควบคุม และ

สุดท้ายเคร่ืองบินก็ตกใกล้กับ Aktau International

Airport ในเมืองอักเตา ประเทศคาซัคสถาน 

จากอุบัติเหตุคร้ังน้ีมีผู้รอดชีวิตเพียง 29 คน จากผู้โดยสาร

ท้ังหมด 62 คน ส่วนลูกเรือ 5 คนเสียชีวิตท้ังหมด

PROBE POINTS TO
RUSSIAN AIR

DEFENSES CAUSING
AZERBAIJAN

AIRLINES CRASH

(ท่ีมา: www.wsj.com/world/probe-points-to-russian-air-defenses-causing-azerbaijan-airlines-crash)
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รหัส Squawk 7700
    จากเหตุการณ์ของเคร่ืองบิน Embraer-190 ของสายการบิน Azerbaijan Airlines ท่ีได้มีการส่งรหัสฉุกเฉิน

Squawk 7700 น้ัน รหัส Squawk คืออะไร

       รหัส Squawk มีท่ีมาจากสงครามโลกคร้ังท่ี 2 ท่ีมีการพัฒนาระบบพ้ืนฐานสําหรับให้เคร่ืองบินระบุตัวตนต่อผู้

ควบคุมภาคพ้ืนดิน ซ่ึงก็คือการแจ้งให้ผู้ควบคุมทราบว่าเคร่ืองบินน้ันเป็นของฝ่ายพันธมิตรหรือฝ่ายศัตรู ระบบน้ีจึง

เป็นท่ีรู้จักในช่ือระบบ "Parrot" โดยคําว่า "Squawk" ใช้เพ่ืออ้างถึงการส่ือสารระหว่างกันท่ีใช้รหัสส่ีหลักระหว่างเลข

0 ถึง 7 ทําให้มีรหัสผสมท่ีเป็นไปได้ 4,096 แบบสําหรับการส่ือสารระหว่างทําการบินกับเจ้าหน้าท่ีควบคุมการจราจร

ทางอากาศภาคพ้ืนดิน (air traffic control: ATC) รหัสน้ีจะช่วยให้นักบินและผู้ควบคุมภาคพ้ืนดินสามารถส่ือสาร

อย่างมีประสิทธิภาพในสถานการณ์ต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องกับความปลอดภัยของเคร่ืองบิน รหัส Squawk สามารถ

เปล่ียนแปลงได้ระหว่างทําการบินข้ึนอยู่กับสถานการณ์ เช่น รหัส Squawk ท่ีมีเลข 7700 บ่งช้ีถึงเหตุฉุกเฉินบน

เคร่ืองบินท่ีอาจเกิดจากปัญหาทางเทคนิค ส่ิงแวดล้อม หรือทางการแพทย์ท่ีส่งผลให้เกิดสถานการณ์ฉุกเฉิน รหัส

Squawk 7700 อาจได้รับคําส่ังจาก ATC หรืออาจป้อนลงในเคร่ืองส่งสัญญาณโดยนักบินก็ได้ เม่ือเปิดใช้รหัสฉุกเฉิน

น้ีแล้ว เจ้าหน้าท่ีควบคุมท้ังหมด (รวมถึงเจ้าหน้าท่ีภาคพ้ืนดิน) จะทราบว่าเคร่ืองบินกําลังเผชิญกับสถานการณ์ฉุกเฉิน

เจ้าหน้าท่ี ATC จะแจ้งเตือนเจ้าหน้าท่ีฉุกเฉินให้เตรียมพร้อมก่อนท่ีเคร่ืองบินจะมาถึง และช่วยเตรียมพร้อมสําหรับ

การลงจอด เช่น การแจ้งเคร่ืองบินใกล้เคียงและเคลียร์รันเวย์ท่ีจําเป็น รวมถึงแจ้งหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องเก่ียวกับการ

ช่วยเหลืออ่ืนๆ เช่น รถดับเพลิงหรือรถพยาบาล แม้ว่า 7700 อาจเป็นรหัสพิเศษท่ีเราได้ยินบ่อยท่ีสุด

แต่ก็ยังมีรหัสอ่ืนๆ อีกซ่ึงมีวัตถุประสงค์เดียวกัน

เพ่ือแจ้งเตือนสถานการณ์ให้ผู้ท่ีกําลังติดตาม

เคร่ืองบินทราบ เช่น รหัส 7500 ใช้เพ่ือแจ้งว่ามี

การจ้ีเคร่ืองบิน และรหัส 7600 ใช้เพ่ือแจ้งว่า

เคร่ืองบินสูญเสียการติดต่อกับ ATC  

(ท่ีมา: www.seaerospace.com/sales/product/Trig%20Avionics/TT31)
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    อีกท้ังยังมีรหัสสํารองอ่ืนๆ อีกมากมายท่ีกําหนดโดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International

Civil Aviation Organization: ICAO) ได้แก่ รหัสสําหรับปฏิบัติการทางทหาร การค้นหาและกู้ภัย และเท่ียวบิน

สกัดก้ัน นอกจากน้ียังมีรหัสสําหรับเท่ียวบินเฉพาะ เช่น ปฏิบัติการเคร่ืองร่อนและการท้ิงร่มชูชีพ เป็นต้น

ที่มา: 
What Does It Mean When A Plane Squawks 7700?, https://simpleflying.com/squawk-7700-meaning/
Lost in Translation: Decoding Aviation Lingo, https://internationaltraininginstitute.edu.vn/decoding-aviation-lingo/ 

(ท่ีมา: https://pilotinstitute.com/transponder-codes-made-easy)

(ท่ีมา: https://pilotinstitute.com/transponder-codes-made-easy)

(ท่ีมา: https://www.pilotmall.com/blogs/news/a-nuts-and-bolts-guide-to-transponder-codes-bonus-squawk-code-pdf)



     ขณะท่ีการสืบสวนหาสาเหตุของการชนกลางอากาศระหว่างเคร่ืองบินโดยสารของ American Airlines กับ

เฮลิคอปเตอร์ Black Hawk ของกองทัพสหรัฐฯ กําลังดําเนินอยู่ ก็มีการต้ังคําถามเก่ียวกับบทบาทของระบบแจ้ง

เตือนการจราจรและหลีกเล่ียงการชน (Traffic Alert and Collision Avoidance System: TCAS)

       เทคโนโลยี TCAS ถือเป็นเคร่ืองมือท่ีมีประสิทธิภาพในการช่วยป้องกันอุบัติเหตุประเภทการชนกันของเคร่ือง

บิน เกิดข้ึนจากปัญหาการชนกันกลางอากาศเม่ือหลายสิบปีก่อนทําให้ FAA ตัดสินใจนํา TCAS มาใช้ในการบิน

พลเรือนในปี1981 โดย TCAS เป็นข้อกําหนดท่ีบังคับใช้ท่ัวโลกในเคร่ืองบินทุกลําซ่ึง TCAS เป็นระบบอิเล็กทรอนิกส์
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Traffic Alert and Collision Avoidance System
(TCAS)

แผนที่แสดงเส้นทางการบินของเที่ยวบิน 5342 ของสายการบิน American Airlines และจุดที่เกิดเหตุใกล้กับสนามบินแห่งชาติ 
Ronald Reagan Washington ใกล้กับกรุงวอชิงตัน ดี.ซี.

(ที่มา: www.reuters.com/world/us/takeoffs-landings-halted-ronald-reagan-national-airport-after-aircraft-incident-2025-01-30/)
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บนอากาศท่ีทํางานแยกจากระบบ ATC ระบบ TCAS จะถูกผนวกเข้ากับจอแสดงผลนําทางอ่ืนๆ บนเคร่ืองบิน และ

ใช้สัญญาณวิทยุเพ่ือสํารวจเคร่ืองบินท่ีอยู่ใกล้เคียง จากน้ันระบบจะแสดงผลในห้องนักบินและแจ้งเตือนด้วยเสียงว่า

เคร่ืองบินลําอ่ืนอาจบินเข้ามาใกล้จนเป็นอันตราย และในบางสถานการณ์ ระบบจะให้คําแนะนําแก่นักบินถึงวิธีหลีก

เล่ียงการชน เช่น หาก TCAS เช่ือว่านักบินจําเป็นต้องใส่ใจการจราจรทางอากาศในพ้ืนท่ี ระบบอาจแจ้งว่า “traffic

traffic” หรือให้คําแนะนําในการแก้ปัญหา (resolutionary advisory) เช่น คําแนะนําเพ่ือควบคุมระดับการบิน

อย่างคําส่ัง “climb climb” หรือ “descend descend” เพ่ือให้นักบินตัดสินใจเปล่ียนระดับการบินข้ึนหรือลงให้

สามารถหลีกเล่ียงการชนได้ ซ่ึงเทคโนโลยี TCAS ปัจจุบันเป็นเพียงการควบคุมเส้นทางในแนวต้ังเท่าน้ัน แต่จะไม่

นําทางเคร่ืองบินให้เล้ียว

       

ระบบปฏิบัติการ TCAS
(ที่มา: www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1434841116308056)
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       จากเหตุการณ์ท่ีกรุงวอชิงตัน ดี.ซี. น้ัน Shem Malmquist นักบินและอาจารย์พิเศษด้านการบินท่ัวไปและ

เคร่ืองบินขนส่ง Florida Institute of Technology ให้ความเห็นว่า เน่ืองจากเคร่ืองบินท้ังสองลําทําการบินอยู่ใน

ระดับต่ําในขณะชนกัน TCAS จึงไม่น่าจะส่งเสียงเตือนในจุดน้ัน นอกจากน้ี นักบินก็ไม่น่าจะดูจอแสดงคําเตือนในจุด

น้ันเช่นกัน โดย Malmquist ไม่เช่ือว่า TCAS จะไม่มีประโยชน์เลย แต่อาจถูกระงับการเตือนและการแจ้งเตือน โดย

เฉพาะอย่างย่ิงเพราะความเส่ียงของปัญหาด้านอ่ืนๆ สูงกว่าความเส่ียงของการชนกัน ซ่ึง NTSB รายงานว่าเคร่ืองบิน

ท้ังสองลํามีเคร่ืองส่งสัญญาณท่ีใช้งานได้ก่อนจะตก แสดงให้เห็นว่าระบบ TCAS บนเคร่ืองบินของ American

Airlines ทํางานได้ แต่คําแนะนําในการแก้ปัญหาของระบบ TCAS หรือคําแนะนําในการหลบหลีกถูกห้ามไม่ให้ใช้ใน

การลดระดับเพ่ือลงจอดในช่วงความสูงต่ํากว่า 900 ฟุต

ที่มา: 
Why aircraft collision avoidance technology may not have helped prevent D.C. mid-air crash,
https://www.cbc.ca/news/world/tcas-mid-air-collsiion-1.7445751



ทําไมบนเครื�องบนิจงึไมม่รีม่ชูชพีสาํหรบัผูโ้ดยสาร?

       ในเม่ือรถยนต์มีถุงลมนิรภัยและเข็มขัดนิรภัย แล้วทําไมสายการบินพาณิชย์จึงไม่จัดเตรียมอุปกรณ์ช่วยชีวิต

เช่น ร่มชูชีพ ให้กับผู้โดยสาร น่ันเป็นเพราะเหตุผลด้านการปฏิบัติการและความปลอดภัย รวมถึงระดับความสูงใน

การบิน ความยากลําบากในการฝึกอบรมและการจัดเตรียมอุปกรณ์สําหรับผู้โดยสาร และความเป็นไปได้ท่ีจะเกิด

กรณีฉุกเฉินซ้ําซ้อน ปัญหาแรกและเห็นได้ชัดท่ีสุดคือจํานวนผู้โดยสารบนเคร่ืองบินพาณิชย์ หากผู้โดยสารกว่า 200

คน รัดตัวด้วยร่มชูชีพและกระโดดไปท่ีประตูทางออกเพียงไม่ก่ีบาน ผู้โดยสารส่วนใหญ่อาจหมดเวลาลงก่อนท่ีเคร่ือง

บินจะตกลงสู่พ้ืน เม่ือเปรียบเทียบกับ sky dive ซ่ึงจําเป็นต้องเว้นระยะห่างท่ีเหมาะสมระหว่างกลุ่มท่ีกระโดดสอง

กลุ่ม โดยปกติจะต้ังไว้ท่ีระยะอย่างน้อย 500 ฟุต ซ่ึงหมายความว่าแต่ละกลุ่มจะต้องเว้น

        ระยะห่างกันหลายวินาที ดังน้ัน แม้ว่าทุกคนจะสวมชุดพร้อมข้ึนเคร่ืองบินแล้วก็ตาม แต่ก็ไม่มีเวลาเพียงพอให้

ทุกคนกระโดดร่มออกจากประตูฉุนเฉินได้เม่ือเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉินบนเคร่ืองบินเชิงพาณิชย์ อีกท้ังเคร่ืองบินพาณิชย์

บินอยู่ท่ีระดับสูงประมาณ 35,000 ฟุต แต่การ Sky drive จะอยู่ท่ีระดับความสูงไม่เกิน 15,000 ฟุต เน่ืองจาก

อากาศมีออกซิเจนต่ํา ดังน้ันหากบินสูงกว่าระดับน้ีนักกระโดดร่มจะต้องใช้ถังออกซิเจนเสริมเพ่ือหลีกเล่ียงการหมด

สติจากภาวะขาดออกซิเจน 

       นอกจากน้ีเคร่ืองบินสําหรับการ Sky drive มีขนาดเล็กและบินด้วยความเร็วเพียง 80-110 ไมล์ต่อช่ัวโมงใน

จุดท่ีกระโดด เคร่ืองบินโดยสารพาณิชย์มีขนาดใหญ่และบินด้วยความเร็วประมาณ 450-600 ไมล์ต่อช่ัวโมง บางลํา

บินได้เร็วกว่าน้ันด้วยซ้ํา ผู้โดยสารท่ีกระโดดลงมาอาจพุ่งชนด้านข้างของเคร่ืองบิน ซ่ึงอาจได้รับบาดเจ็บหรืออาจ

ถึงแก่ชีวิตได้ ท้ังหมดน้ีข้ึนอยู่กับว่าเคร่ืองบินอยู่ท่ีระดับความสูงใดในการบิน อุบัติเหตุเคร่ืองบินท่ีถึงแก่ชีวิตส่วนใหญ่

เกิดข้ึนระหว่างการข้ึนและลงจอด และในช่วงสองทศวรรษท่ีผ่านมา มีเพียงประมาณ 9% ของอุบัติเหตุท่ีถึงแก่ชีวิต

เท่าน้ันท่ีเกิดข้ึนในขณะท่ีเคร่ืองบินกําลังบินอยู่ อุบัติเหตุเหล่าน้ีมักเกิดจากลมหรือฟ้าผ่า ซ่ึงไม่ใช่สภาวะท่ีแม้แต่นัก

กระโดดร่มท่ีมีประสบการณ์สูงจะทําสําเร็จได้
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ที่มา: 
Why Commercial Planes Don't Have Parachutes, https://simpleflying.com/commercial-planes-parachutes/



       คําตอบคือใช่ ตามข้อมูลของกระทรวงคมนาคมของสหรัฐฯ การเดินทางทางอากาศปลอดภัยกว่า ตามข้อมูล

ของปี 2002 - 2022 พบว่ามีผู้ได้รับบาดเจ็บหรือเสียชีวิตจากการเดินทางโดยเคร่ืองบินน้อยกว่าการเดินทางโดย

รถยนต์โดยสารและรถบรรทุกในแต่ละปี นอกจากน้ี การเดินทางโดยเคร่ืองบินยังปลอดภัยกว่าการเดินทางโดยรถไฟ

ใต้ดิน รถไฟ รถโดยสารประจําทาง หรือมอเตอร์ไซค์อีกด้วย

       การเดินทางทางอากาศถือเป็นรูปแบบการขนส่งท่ีปลอดภัยท่ีสุดของสหรัฐฯ เม่ือเทียบต่อการเดินทาง 100

ล้านไมล์ต้ังแต่ปี 2002 แล้วอัตราการบาดเจ็บและการเสียชีวิตในการเดินทางทางอากาศของสหรัฐฯ เกือบเป็นศูนย์

ในปี 2022 อัตราการเสียชีวิตของผู้ท่ีเดินทางโดยเคร่ืองบินคือ 0.003 รายต่อระยะทาง 100 ล้านไมล์ อัตราการเสีย

ชีวิตของผู้ท่ีโดยสารรถยนต์น่ังส่วนบุคคลและรถบรรทุกของสหรัฐฯ อยู่ท่ี 0.57 รายต่อระยะทาง 100 ล้านไมล์

      

การเดินทางด้วยเครื�องบนิมคีวามปลอดภัยมากกวา่
การขบัรถหรอืไม?่
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อัตราการบาดเจ็บของผู้โดยสารต่อหนึ่งร้อยล้านไมล์ของการโดยสาร (ข้อมูล ณ ปี 2022)
(ที่มา: https://usafacts.org/articles/is-flying-safer-than-driving/)
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ที่มา: 
Is flying safer than driving?, https://usafacts.org/articles/is-flying-safer-than-driving/
Recent aviation disasters cause fears about the safety of flying, https://apnews.com/article/plane-crash-safety-ntsb-faa-
69bf8b4b3562670c7226d9d6f07925a0
Trump blames ‘obsolete’ US air traffic control system for the plane and chopper collision near DC,
https://apnews.com/article/donald-trump-plane-crash-air-traffic-control-ab195790634af66534a45cdec2d80aa8

อัตราการเสียชีวิตของผู้โดยสารต่อหนึ่งร้อยล้านไมล์ของการโดยสาร (ข้อมูล ณ ปี 2022)
(ที่มา: https://usafacts.org/articles/is-flying-safer-than-driving/)

       

       ต้ังแต่ปี 2002 - 2022 มีผู้บาดเจ็บสาหัสจากการเดินทางทางอากาศในสหรัฐฯ ท้ังหมด 689 ราย โดยเฉล่ีย 33

รายต่อปี ในช่วงเวลาเดียวกันน้ัน มีผู้ได้รับบาดเจ็บจากยานพาหนะบนทางหลวงในสหรัฐฯ 48 ล้านคน หรือ

ประมาณ 2.3 ล้านคนต่อปี โดยในปี 2022 มีผู้โดยสารรถยนต์และรถบรรทุกได้รับบาดเจ็บ 42 รายต่อการเดินทาง

100 ล้านไมล์ ส่วนการเดินทางทางอากาศน้ันอยู่ท่ี 0.007 รายต่อการเดินทาง 100 ล้านไมล์ รูปแบบการเดินทางท่ี

อันตรายท่ีสุดคือการเดินทางด้วยรถจักรยานยนต์ โดยมีผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ได้รับบาดเจ็บ 339.3 รายต่อการเดิน

ทาง 100 ล้านไมล์ ซ่ึงมากกว่าอัตราการเดินทางด้วยรูปแบบอ่ืนๆ ถึง 6 เท่า
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       อุบัติเหตุทางการบินท่ีเกิดข้ึนบ่อยคร้ังในช่วงต้นปี 2025 ทําให้เกิดความกังวลเก่ียว

กับความปลอดภัยในการเดินทางทางอากาศอีกคร้ัง แม้ว่าการบินพาณิชย์จะมีการ

พัฒนามาอย่างต่อเน่ืองตลอดระยะเวลาร้อยกว่าปีท่ีผ่านมาก็ตาม ท้ังในด้านเทคโนโลยี

มาตรฐาน มาตรการ และการกํากับดูแล เหตุการณ์เคร่ืองบินชนกันกลางอากาศเม่ือวันท่ี

29 มกราคม 2025 ใกล้กับกรุงวอชิงตัน ดี.ซี. ถือเป็นภัยพิบัติทางการบินเชิงพาณิชย์ท่ี

ร้ายแรงท่ีสุดในรอบกว่า 15 ปี แต่เหตุการณ์เคร่ืองบินขนาดเล็ก เช่น อุบัติเหตุทางการ

แพทย์และการชนกันกลางอากาศ ก็ส่งผลให้ยอดผู้เสียชีวิตเพ่ิมข้ึนเช่นกัน ถึงแม้ว่าข้อมูล

จากคณะกรรมาธิการความปลอดภัยการขนส่งแห่งชาติของสหรัฐฯ จะบ่งช้ีว่าอุบัติเหตุ

ทางการบินมีผู้เสียชีวิตน้อยลงเม่ือเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันในปี 2024 แต่จํานวนผู้เสีย

ชีวิตท่ีกลับเพ่ิมข้ึน ทําให้เกิดคําถามด้านความปลอดภัย เช่น การบํารุงรักษาเคร่ืองบิน

การกํากับดูแลตามกฎระเบียบ และการฝึกอบรมนักบิน น้ันยังคงมีมาตรฐานดีอยู่หรือไม่

ในขณะท่ีการสืบสวนสาเหตุของเหตุการณ์อุบัติเหตุทางการบินยังคงดําเนินต่อไป ผู้

เช่ียวชาญในอุตสาหกรรมและหน่วยงานกํากับดูแลอาจเผชิญกับแรงกดดันท่ีเพ่ิมมากข้ึน

ในการนํามาตรการด้านความปลอดภัยท่ีเข้มงวดย่ิงข้ึนมาใช้ เพ่ือป้องกันโศกนาฏกรรมท่ี

อาจเกิดข้ึนอีก แม้ว่าการเดินทางทางอากาศจะยังคงเป็นวิธีการเดินทางท่ีปลอดภัยท่ีสุด

ในทางสถิติ แต่เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนล่าสุดท้ังหมดเหล่าน้ีถือเป็นเคร่ืองเตือนใจท่ีชัดเจนถึง

ความเส่ียงท่ียังคงมีอยู่บนท้องฟ้า




